O ursuskich waskotorowkach

Elektryczniakiem do Ursusa w 1915?

Gdyby nie przewrotnos¢ losu, dziwne, rézne zbiegi okolicznosci z pogranicza
pomrocznosci jasnej, to do Ursusa mknelibySmy dzisiaj elektryczniakiem, nie od
1936 roku (uruchomienie linii elektrycznej 15 grudnia 1936), a przynajmniej
20 lat wczesniej, czyli ok. 1915 roku, bo tak wstepnie okreslali to pomystodawcy
niezwykiej, obwodowej linii kolejowej. Niezwykiej, bo elektrycznej ...
waskotorowej. Na ten czas bardzo nowoczesnej. O dwdch torach i biegnacej na
swej trasie przez pola, tgki i odcinkami nawet przez tunele czy budzace zachwyt
kolejowe wiadukty. Jeden z nich miat miec¢ blisko 200 metréow dtugosci (rejon
Dw. Kowelskiego - dzisiaj Gdanskiego).

Historia waskotorowej obwodnicy kolejowej Warszawy, jest dos¢ ciekawa,
dtuga i... pokretna. My raczej spéjrzmy na jej ursusowsko-wiochowski odcinek.
Historia bierze swdj poczatek jeszcze pod koniec XIX wieku, kiedy to najwieksi
udziatowcy wodwczas rozporoszonych, dziatajacych, jako oddzielne firmy
kolejowe, - Stefan ks. Lubomirski i Tomasz hr. Zamojski postanowili na dworze
carskim w Petersburgu w 1898 roku przy lampce szampana zjednoczyc
przedsiebiorstwa w jedno duze i pdéjs¢ na ,wojne” z Kolejqg Warszawsko-
Wiedenska (KWW).!

Rankiem, gdy glowy pandw nieco przestygty, pomyst odtozono na czas
pozniejszy. Nie za dtugi jednak i jak na tamte czasy, ,tylko” do 1908 roku, kiedy
to sprawe zjednoczenia firm postanowili wzig¢ w swoje rece dyrektorzy Zarzadow
kolejek: jabtonowsko-wawerskiej, grdjeckiej i wilanowskiej. Jedng z posrednich,
jesli nie bezposrednich przyczyn pomystu zjednoczenia byty ogromne kiopoty,
jakie miaty Zarzady z budowa nowych szlakéw. Szczegdlnie biegnacych
w granicach miasta Warszawy ku Dworcowi Gtdwnemu KWW, aby na nim
nie tylko przetadowywac towary, ale i dowozi¢ liczne rzesze mieszkancow
przedmies¢ syreniego grodu nazywanych wowczas ,podwarszawiakami”.
Najwieksze kitody pod nogi Zarzadom kolejek rzucata dyrekcja Tramwajéw
Miejskich pod kierownictwem niejakiego Maurycego Spokornego z wyksztatcenia
aptekarza, ktory wyjechawszy z miasta todzi postanowit zosta¢ biznesmenem
robigcym kase na komunikacji miejskiej. Nie w miescie todzi, bo tam miat nie
najlepsza opinie, a w Warszawie. Otdéz pan Maurycy, swoimi pokretnymi
i ciemnymi stosunkami wymusit na warszawskim magistracie zapis, ze za
komunikacje szynowg, jej rozwdj, plany beda odpowiadac¢ tylko i wytacznie
Tramwaje, a dokfadnie on sam.

W tym za wydawanie zgdd na wprowadzenie w granice miasta innej, obcej szyny.
Obcej do czasu wptacenia przez wtasciciela szyny stosownej sumki, niekoniecznie
do miejskiej kasy.

Zarzady kolejek waskotorowych, majac przykre doswiadczenie z panem
Maurycym, jak i Zarzadem KWW, ktére to pozakulisowo ze sobg wspodtpracowaty,

! Kurier Polski nr 301 z listopada 1899 roku, art. ,Kolejki podjazdowe”.
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postanowity wybudowac poza granicami miasta wifasng obwodnice i wtasng stacje
przetadunkowq przy linii KWW. Jednak, aby zrealizowac¢ plan potrzebny byt
kapitat, duzy, jesli nie bardzo duzy kapitat. Zarzady postanowity sie zjednoczyc,
aby tym samym powiekszy¢ swoje fundusze inwestycyjne, ale ciggle im
brakowato kilku rubelkéw. Brakujgcg kwote uzyskali przyjmujac do spotki Belgéw
bytych wiascicieli tramwajéw konnych w Warszawie, ktérzy rowniez nie lubili
pana Maurycego, m. in. za jego ,aktywnos¢” w kwestii odebrania im konces;ji.

Pod koniec 1910 roku zawigzano spotke robocza. W marcu 1911 roku
wptacono konieczng kwote i oficjalnie ruszyto - Towarzystwo Akcyjne
Warszawskich Drédg Zelaznych Dojazdowych. W pdzniejszych latach
przemianowane na: Warszawskie Towarzystwo Kolei Dojazdowych. Warszawskie
Koleje Dojazdowe, Elektryczne Koleje Dojazdowe, itd.
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Nowe Towarzystwo, niemal z kopyta ruszyto do pracy ze zdwojong energiq.
Oto, pieknego poranka, przy pierwszej tego dnia kawie, w jednej z warszawskich
kawiarni zebrato sie grono energicznych chtopcéw. Przepraszam, zacnych pandéw
- dyrektorow Towarzystwa. Na jednym ze stolikdw roztozyli plan miasta
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Warszawy z przedmiesciami. Wzieli w dtonie czerwone kredki i zaczeli w ferworze
gorgcej dyskusji wytyczaé trase przysziej obwodnicy, przy okazji planujac
kilkanascie, odchodzacych od niej odndég do dynamicznie rozwijajacych sie pod
wzgledem wypoczynkowym i gospodarczym podmiejskich miejscowosci.

Powstat piekny i wydawac¢ by sie mogto idealny, perspektywiczny plan rozwoju
warszawskich waskotorowek. W kilka tygodni pdzniej wystosowano stosowne
pisma do réznych urzedéw, referatow warszawskiego i powiatowego magistratu
o akceptacje pomystu. Wsrdéd dilugiej listy odbiorcow nie zabrakio i
najwazniejszego warszawskiego generat-gubernatora Jakowa Zylinskigo, gdyz
bez jego zgody i akceptaciji trudno byto poprowadzi¢ linie kolejowg wokdét miasta.
Tym bardziej, ze w pierwszej wersji miata biec w poblizu fortéw Twierdzy
Warszawa. Co prawda, byfa ona juz w czesciowej kasacji i rozbrojeniu (carski
ukaz z 31 stycznia 1909 o likwidacji fortyfikacji), ale wojsko ciggle sie pakowato
i pakowato i niezbyt chyzo oddawato cywilom swoje obiekty. Skierowanie
stosownego pisma do Zylinskiego, byto pewnym wybiegiem dyrektoréw, gdyz
wciggato carskg armie stacjonujgcq w Warszawie do prac przygotowawczych
i wytyczania linii, a to miato decydujacy gtos przy wywtaszczaniu potrzebnych,
przylegtych do wojskowych fortow terendw. Jednym stowem dawato spore
oszczednosci i utatwiato procedury.

Sprawy szly szybko i pomysinie, ale konkurencja w postaci Maurycego nie
dawata chwili wytchnienia budowniczym przysztej obwodnicy. Mieszata, ile mogta
i nie zgadzata sie na przebieg linii waskotorowej w granicach miasta.

Wobec nieustannych atakéw ze strony Spokornego Kolejki zagraty va bangue
i nie czekajac na rozwdj wydarzen ogtosity w prasie przebieg obwodnicy, jako
zatwierdzonej przez wszystkich najwazniejszych.? W pierwszej wersji miata biec
od Wilanowa poprzez Rakow, Salomee, Skorosze, Solipsy do Wtoch i dalej przez
Powgzki do Dw. Petersburskiego (Wilenski) i Dw. Terespolskiego (Wschodni).
Gdzies$ po drodze, na Pradze miata taczyc sie z kolejkg Jabtonowsko-Wawerska.
Przy stacji we Wiochach miata by¢ wybudowana duza stacja przetadunkowa
towarow z wagonow KWW na waskotorowe i odwrotnie. Bardzo nowoczesna
z tzw. rampami wyladowczymi, zurawikami dla ciezkich tadunkéw, itd.,
aby skrécic¢ czas przetadunku. Zaleta nowej stacji byta mozliwos¢ jej rozbudowy
w przysziosci ze wzgledu na liczne, niezabudowane pola i fgki. By¢ moze nieco
podmokte i bagniste, ale nadajace sie na budowe magazynéw niezbednych przy
stacji przetadunkowej, sortujgcej w réznych kierunkach przewozone towary.

Od Rakowa linia przebiega¢ miata mniej wiecej po szlaku dzisiejszej
Al. 4 czerwca 1989 w Ursusie. Nad linia KWW do Grodziska dalej biec miata po
efektownym wiadukcie z peronami, z ktoérych po schodach miato sie schodzi¢ na
peron kolei szerokotorowej do Skierniewic (jak wida¢ wielopoziomowe wezty
przesiadkowe juz wtedy planowano). Przed wiaduktem czes¢ linii miata odchodzic
duzym tukiem w kierunku planowanej stacji towarowej - Wtochy. Stacji, ktorej
nie udato sie wczesniej wybudowad przy Rogatkach Jerozolimskich (pl. Zawiszy).

? Kurier kolejowy z 15 grudnia 1911 roku, art. ,Nowe koleje”.

Biblioteka Publiczna w Dzielnicy Ursus m. st. Warszawy - Ursuviana Strona 3



O ursuskich waskotoréwkach

0Zql)

’ R’Aﬁupa
Iltu_l/c(n Heare
HWlocki)

l.g.euc.nusuu. 5
r'?:m/u /1,6[ /u(!tt’l‘

| £ n‘r

,1 | . el
| > ! ; - e X :
| l" ™, $) ¢ \ \
= > = 0872 \__ N o /flu/ ﬂu/ nml
AR ' N:; §$
| /{!/ ¥ . | ‘- ) \‘ -~

Niemal natychmiast po ogtoszeniu planéw Towarzystwa mocno przeciwko
nim zaprotestowata grupa kapitalistdw skupiona przy Maurycym. Trase trzeba
byto nieco zmienié, gdyz Maurycy wskazat generat-gubernatorowi istotng wade
koncepcji. Przebiegata zbyt blisko zabudowan fortecznych w dodatku na tzw. ich
esplanadzie (pole ostrzatu). Generat zgodzit sie z Maurycym i zaproponowat
Towarzystwu zmiane plandw, tak, aby linia biegta nie przed nimi a z tytu fortéw.
Dzieki temu bedzie bardziej uzyteczna w dowozie amunicji, zaopatrzenia dla
obstugi fortyfikacji. Na taki obrot spraw czekato Towarzystwo, bo to z ukazu
generat-gubernatora linia mogta sie znaczgco zblizy¢ do granic miasta i tym
samym nieco pomiesza¢ w koncepcjach pana Maurycego.

W drugiej wersji przebiegu trasy, ktérg tym razem wytyczono juz nie przy
kawiarnianym stoliku, a po czesci w terenie wraz z grupg wojskowych na terenie
Witoch miata biec wzdiuz dzisiejszej Globusowej, topuszanskiej. Wowczas waznej
drogi taczacej Wtochy z szosg I klasy (bitej zwirem) Warszawa - Grdjec.

Na trasie miaty powsta¢ dwa przystanki: Salomea i Solipse, a we Witochach duza
stacja osobowa z bufetem I i II klasy.

Tym razem projekt przypadt do gustu generat-gubernatorowi i wtadzom
wojskowym, bo w nowym przebiegu trasy wojsko miato lepsze zaopatrzenie na
wypadek dziatan wojennych. Nie wazne, ze koncepcja obrony imperium
rosyjskiego na linii Wisty nie uwzgledniata juz zbyt wielkiej wagi militarnej
zewnetrznego piersScienia obrony Twierdzy Warszawa, jak i samej warowni,
ale w ten sposodb opdznita wyprowadzke carskiej armii.
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Po drodze obiegu dokumentéw w sprawie budowy linii obwodowej w 1912
roku do gry o pierwszenstwo w otrzymaniu koncesji na budowe wigczyty sie obok
Towarzystwa Warszawskich Drdg Zelaznych Dojazdowych, jeszcze dwie firmy:

Biblioteka Publiczna w Dzielnicy Ursus m. st. Warszawy - Ursuviana Strona 4



O ursuskich waskotorowkach

Karlinskiego i Gerlicza zarzadzajacej tédzkimi kolejkami dojazdowymi ...
Spokornego z Wyszniegradzkim proponujacej dodatkowo elektryfikacje linii.>

Ta ostatnia ze wzgledu na wspdlnika Spokornego byla dos¢ zagadkowg
i tajemnicza.

We wrzesniu 1913 Towarzystwo otrzymato pozwolenie na wykonanie
szczegbtowych planéw obwodnicy i obietnice czesciowego sfinansowania
z pieniedzy carskiej armii niektorych odcinkéw. Gtdéwnie przebiegajacych koto
wojskowych zabudowan. Z tym tylko, ze wojskowa dopfata miata nastgpic
dopiero po zakonczeniu budowy i zatwierdzeniu jej przydatnosci dla wojska.

Czy wojsko by zaptacito? Pewnie nie, bo nie byto raczej skore do wydawania
pieniedzy. Natomiast bardzo interesowato sie ich pozyskiwaniem, a wspomniany
generat-gubernator nie nalezat do odmienncéw. Poniekad kolega Maurycego,

ale o nim i owej znajomosci, kiedy indziej.

Wczesng wiosng 1914 roku plany zostaty ukoniczone i w czerwcu na szlak
przysztej kolei weszli geodeci i kolejowi inzynierowie, aby wytyczy¢ stupkami
przebieg obwodowej kolejki. Pierwsze prace ziemne miaty ruszy¢ we wrze$niu.*
Niestety, wybuch I wojny Swiatowej uniemozliwit budowe warszawskiej
obwodnicy waskotorowej. Szkoda, bo w planach rozwoju obwodnicy byto
wybudowanie kolejowych odndég do Skoroszy, Opaczy i jakby stworzenie sieci
kolejowej na terenie m. in. gmin Skorosze, Raszyn, itd. Co ciekawe, miejscy
planisci Warszawy zakfadali intensywny rozwdj zachodnich przedmies¢ pod
wzgledem  zabudowy mieszkalnej i tworzenie osiedli satelitarnych
skomunikowanych ze soba siecig kolejowa.”

W zakonczeniu dodam, ze Towarzystwo Kolejek Dojazdowych po I wojnie
Swiatowej, jakby czesciowo zrealizowato swoje kawiarniane plany z 1910 roku.
Przemienione na EKD i WKD wybudowato od Rakowa szerokotorowg odnoge
kolejki do Wioch po trasie dzisiejszej Popularnej. Podobno byta to nieSmiata
proba wybudowania jednak warszawskiej elektrycznej obwodnicy kolejowej.
Ukazanie, ze prywatny kapitat moze wybudowaé cos$, czego panstwowym
wiadzom kolejowym ciggle sie nie udawato. Ba, do tej pory sie nie udaje,
bo Warszawa, jak nie miata, tak dalej nie ma w zasadzie miejskiej kolejowej
obwodnicy, cho¢ czesciowo podobnej do tej planowanej w 1910 roku.

Opracowanie dla Ursuviandw - Wtodzimierz Winek — 2026 r.

3 Gazeta codzienna ,Naréd” z pazdziernika 1912 roku, art. ,Elektryczne kolejki podjazdowe”.
* Kurier Kolejowy nr 14 z 15 lipca 1914 roku, art. ,Nowa linia kolejki”.
5> Gazeta ,Przemyst krajowy” nr 11 z czerwca 1913 roku, art. ,Kolejki podjazdowe”.
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. Granice miasta przed 1916 r

Granice miasta po 1916 r

- Planowa obwodnica
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Projektowany przebieg linii obwodowej waskotorowej - 1912
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