Autobus PZInz. Ursus - ,,Zawrat — Saurer”
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W dniu 18 lipca 2026 roku, cicho, bez wiekszych rozgtoséw, mineta 90-ta
rocznica (18.07.1936r.) wejscia do stuzby liniowej na warszawskich
trasach miejskich linii autobusowych niezwykiego pojazdu - autobusu
PZInz. Zawrat na szwajcarskiej licencji firmy Saurer. Co wazne dla
mito$nikow historii Zaktadow w Ursusie wybudowanego od podstaw w
Panstwowych Zaktadach Inzynieryjnych ,Ursus”.

Niezwyktego, bo w pewnym sensie przyczynit sie do wykonania przez
polskg motoryzacje w okresie miedzywojennym (1918-1939), ogromnego
skoku technicznego i technologicznego. Przyczynit sie rdéwniez do
stworzenia podstaw konstrukcji i produkcji polskich autobusdéw, ktérych
jako$¢ nie odbiegata wowczas od produktéw najlepszych europejskich
marek samochodowych, zdominowanych gtéwnie przez niemieckich
gigantéw takich jak: MAN, Mercedes, itd.

Wreszcie niezwyktego, gdyz jego wejscie do stuzby, zapoczatkowato kilka
~rewolucji” w komunikacji miejskiej stotecznego grodu. Posrednio wptyneto
takze na przyfabryczne osiedle Ursus w Czechowicach przyczyniajac sie do
wzrostu ilosci mieszkancow za sprawg zwiekszenia zatrudnienia w
Zaktadach ,,Ursus”.
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Autobus miejskl "Ursus - Zawrat lic. Saurer z 1936 roku, Zrodlo; Codzienna Gazeta Handlowa

Czas na ,rewolucje”

Doktadnie 18 lipca 1936 roku wyjechat w godzinach porannych na trase
linii ,A” (w zajezdni przy Wioscianskiej pojawity sie 13 lipca). Od
pierwszego dnia wzbudzit wielkie zainteresowanie ws$rdéd publicznosci
komunikacyjnej swojg wielkoscig i aerodynamicznym ksztattem. Swoim
debiutem zapoczatkowat ,rewolucje” nowego postrzegania autobusu, jako
skutecznego $rodka transportu miejskiego. Przede wszystkim, jako wielko
pojemnego pojazdu, ktéry zabierat 50 oséb na miejscach siedzacych i 20-
25 stojacych (uzywane autobusy ,Somua” zabieraty maksymalnie 32
osoby na miejscach siedzgacych i 12 stojacych na pomoscie). Nowg
jakoscig byta w petni metalowa zabudowa nadwozia i podwozia ,Zawrata”
(Somua byty w 34 wykonane z drewna i sklejki). ,,Rewolucjq” byto rowniez
wprowadzenie do napedu pojazdu silnika wysokopreznego typu Diesel
zasilanego Olejem Napedowym (ON), co mialo czesSciowo oczysci¢
warszawskie powietrze uliczne zatruwane skutecznie spalanym przez
autobusy Somua benzolem. Ponadto, co podkreslano, zachwalajac silnik
Diesla, ilos¢ tlenku wegla byta az 8 razy mniejsza niz w tradycyjnych
silnikach benzynowych czy napedzanych benzolem. Potwierdzity to liczne
badania silnika ,Zawrata” w laboratoriach Ameryki Pin. czy Niemiec.?

! Codzienna Gazeta Handlowa nr 165 z 20 lipca 1936 roku, art. ,Nowe autobusy miejskie produkcji
krajowej”.
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Niewagtpliwie z szeregu ,rewolucyjnych nowinek” na zapamietanie
zastuguje fakt, ze wszystkie autobusy byty po raz pierwszy, obowigzkowo
wyposazone w podreczng gasnice, co stato sie juz dzisiejszym kanonem i
standardem wyposazenia nie tylko autobuséw miejskich, majacym juz 90-
letnig tradycje. Poczatkowo wywotujacym zagorzate spory wsréd
wiascicieli autobusdéw, szczegdlnie prywatnych operujacych na liniach
miedzymiastowych bronigcych sie przed inwestowaniem w tabor.

Autobus ,,Zawrat” wprowadzit rowniez pierwsze zasady poruszania sie po
przestrzeni pasazerskiej, wczesniej nieznanych zbytnio warszawskiej
publicznosci transportu autobusowego, tzw. jednokierunkowego ruchu
pasazeréw, tj. wchodzenia do wozu tylnym wejsciem, a wychodzenia
przednim obok kierowcy. Przy okazji prébowano wprowadzi¢ zasade, aby
pasazerowie wychodzacy z autobusu oddawali bilety jednorazowe do
specjalnych pojemnikéw. Podobno miato to zwiekszy¢ kontrole pracy
konduktora, a przy okazji zlicza¢ pasazeréw, ale jak zawsze zakonczyto sie
na probach, bo czupurna, warszawska klientela pasazerska podniosta
larum, ze zwrot zuzytych biletow opdznia i utrudnia ruch wewnatrz
pojazdu.

Wymieniajac rézne nowinki, ktére wprowadzat autobus nalezy zwrdcic
uwage, ze byly to miedzy innymi: osSwietlenie stopni wejsSciowych i
wyjsciowych oraz namiastka przysztej klimatyzacji - wentylatory na dachu
i elektryczne ogrzewanie w okresie zimowym, czego nie miaty autobusy
,Somua”. Zmieniono rowniez os$wietlenie przestrzeni pasazerskiej, a
dodatkowego Swiatta od podsufitowych lamp miat dostarcza¢ pomalowany
na biato sufit.

Dumy dodawat rowniez fakt, ze jego ksztatt i linia nadwozia byta dzietem
polskich inzynieréw z PZInz. Ursus w dodatku catkowicie wykonanego w
1936 roku w polskich zaktadach. To, co prawda dawato pewien
optymistyczny sygnat, ze po latach krzepnie i rozwija sie polska
motoryzacja, cho¢ w rzeczywistosci nie zawsze byta to droga ustana
rézami.

Pierwsze 12 autobusow ,Zawrat” dostarczono do Warszawy latem 1936
roku. Kolejne 6 sztuk dostarczono w 1937 roku. W sumie 18 pojazddw.
Nie duzo, mogto by¢ wiecej, ale dwczesne wiadze sanacyjne? nie sprzyjaty

? Sanacja (fac. sanatio, ,uzdrowienie”) - potoczna nazwa obozu rzadzacego w II Rzeczypospolitej w
latach 1926-1939, powstatego i funkcjonujgcego poczatkowo pod przewodnictwem Jozefa
Pitsudskiego (zm. 1935); nazwa powstata w zwigzku z gtoszonym przez ten obdz hastem ,sanacji
moralnej” zycia publicznego (panstwa i spoteczenstwa), wysuwanym w toku przygotowan i w
okresie przewrotu majowego (1926). W rzeczywistosci dziatanie obozu sanacyjnego niewiele miato
wspdlnego z ,uzdrowieniem” a byto faktycznym ostabianiem panstwa na rzecz swoich prywatnych
intereséw grup rzadzacych. Nieustanne spory wewnatrz samej sanacji pogtebiaty proces ostabiania
panstwa. Spory wewnetrzne ulegty wyciszeniu od pazdziernika 1938 r., wraz z pogarszajacg sie
sytuacjg miedzynarodowa. Kleska wrzesniowa pofozyta kres rzadom sanacji, lecz jej dziatacze
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zbytnio rozwojowi polskiego przemystu, skupiajqc sie jedynie na szerokiej
kampanii propagandowej i ograniczaniu demokracji. Czesto hasta sanacji
nie miaty realnego pokrycia w czynach, a destabilizowaty panstwo.

Ciernie na wyboistej drodze do Warszawy

Ich debiut na warszawskich ulicach mdgt nastgpic¢ kilka lat wczesniej, bo
juz w 1931 roku w postaci nieco innego, mniejszego modelu, ale zawite
pertraktacje zwigzane gtéwnie z finansowaniem zakupu przez warszawski
magistrat przeciggaty sie, gdyz ten liczyt na szwajcarskg pozyczke.

Ferwsza propodycs autobusdw “Saurer” d Warszawy ¢ 1931 by, r6din Express Paranny 2 1931 roky

Na opdznienie ,debiutu” wptynat rowniez fakt dos¢ bezpardonowej ,,walki”
wioskiego ,Fiata” o dostawy autobusow dla Warszawy, ktore ostatecznie
przegrat z powoddéw bardzo ztej koniunktury na rynkach finansowych
Europy (kryzys gospodarczy). Nie bez znaczenia byt rowniez fakt, ze
magistrat warszawski bioragc pozyczke na zakup autobusow, chciat jeszcze
uzyska¢ z niej pienigdze na renowacje, a wiasciwie budowe ulic i
modernizacje zajezdni przy Wtoscianskiej, na co ,Fiat” nie wyrazat zgody.

Gdy trwaty z warszawskim magistratem zawite pertraktacje, to
szwajcarska firma ,Saurer” we wspotpracy z PZInz. wprowadzata na rynek
swoje autobusy. Jednymi z pierwszych odbiorcéw byty lokalne linie
kolejowe ,,Przeworsk-Dynéw”. By¢ moze zakup nie byt zbyt powazny, bo w
sumie zakupiono 2 pojazdy, ale bylty one zmontowane juz w Polsce ze
szwajcarskich czesci. Nieco wiekszego zakupu dokonaty Miejskie Linie

zachowali podczas II wojny $wiatowej znaczne wptywy w Rzadzie RP na uchodzZstwie i Polskim
Panstwie Podziemnym.
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Autobusowe w Wilnie, czy prywatne linie autobusowe ,Skowar”
obstugujace trase Warszawa - Konstancin czy Skolimow. Co prawda, ta
ostatnia firma tworzyta pewnego rodzaju spotke pomiedzy gming
Konstancin, liniami ,Skowar” a PZInz ,Ursus” i ,Saurerem”, ale w sumie

na polskich drogach pojawito sie do konca 1932 roku ponad 70
autobuséw.

e TR
Pierwsze autobusy Saurer zmontowane w PZInz Ursus w 1931 roku dla kolei
lokalnej Przeworsk-Dynow. zrodlo Gazeta Handlowa nr 106/maj 1931

Do listy odbiorcow dos¢ szybko dotaczyto w 1932 roku réwniez Miejskie
Towarzystwo Komunikacyjne (MTK) w Gdyni zakupujac 4 autobusy, (choc¢
inne zrodta moéwig o 8 sztukach réznych typdéw). Nieco wczesniej w 1932
roku komunikacja miejska w Wilnie zakupita autobusy Saurer.
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Autobusy w Wiinle

Ks. pralat Sawicki poéwigca autobusy miejskie] komunikacil wilefiskie)
Kurior Warszawski nr 31 z 31 stycznia 1932 (FOL M. Fuks).

Co ciekawe PZInz. ,Ursus” w porozumieniu z ,Saurerem” i Zwigzkiem
Stowarzyszen Przyjaciot Wielkiej Warszawy oraz Towarzystwem Przyjaciét
Przedmiescia ,, Targowek” rozpoczety w 1932 roku uruchamia¢ wtasne linie
autobusowe. Konkurencyjne wobec miejskich, magistrackich. We
wrzesniu 1932 roku miata ruszy¢ obstugiwana ,Saurerami” linia taczaca ul.
Targowq z dalekim Targéwkiem.

Mimo, ze rozmowy ,Saurerera” z ,Miastem” nadal sie toczyty i firma
proponowata coraz wieksze ustepstwa, korzysci i wprowadzenie do obstugi
w obrebie Wielkiej Warszawy nawet 150 wozéw na dogodnych warunkach,
to ciggle stato co$ na przeszkodzie, aby magistrat warszawski podjat
ostateczng decyzje. Dodatkowo jednym 2z elementéw opdzniajacych
podjecie ostatecznego rozstrzygniecia przez ratusz byta wywofana przez
prase ,burza”, jakoby w Polsce i na Swiecie wzrastat deficyt w produkcji
oleju napedowego (ON) i odchodzenie od oleju, jako paliwa.?> Co, méwiac
dzisiejszym jezykiem, byto gigantycznym ,fake newsem” stworzonym
przez firmy motoryzacje konkurujgce z ,Saurerem” m. in. Fiata czy firmy
francuskie Renault, Citroen, ktére chciaty wygrac na czasie szykujac swoje
nowe, udoskonalone odmiany silnikdw typu Diesla. Niestety, do gry na
czas i krytyke oleju napedowego, silnikow Diesla i posrednio wozdéw
Saurera, wiaczyta sie takze grupa polskich ,naukowcow” zaciekle
bronigcych interesow tramwajéw w miescie. W gre wiaczyli sie rowniez
politycy z sejmu przeciwni ,Saurerowi” i ,Fiatowi”, ktére niejako miaty
dzieki obiecanym rzadowym przywilejom oraz koncesjom zniszczyc¢

* Kurier Warszawski nr 200 z 24 lipca 1931 roku, art. ,Samochody na ciezkie paliwo”
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polskie, prywatne firmy transportowe, co réwniez bylo pewnym
przektamaniem i niezrozumieniem ,politykdw” sanacji, ze zakup licencji to
mozliwos¢ produkcji ciezarowek, autobusow w Polsce. W efekcie
mogacych by¢ tanszymi od importowanych z zagranicy i dodatkowo
przyczyni¢ sie do poprawy koniunktury gospodarczej i stworzenia nowych
miejsc pracy.

Jak wida¢ zdobywanie polskiego rynku autobusowego przez PZInz ,Ursus”
i firme ,Saurer” raczej ,r6zami” nie bylo ustane. Nie mniej nie tracono
nadziei, ze kiedys nadejdq lepsze dni.

Kilka lat wczes$niej

W listopadzie 1929 r. wtadze ministerstw: Spraw Wojskowych, Przemystu i
Handlu oraz Panstwowych Zaktadéw Inzynierii rozpoczety negocjacje z
najwiekszymi producentami samochodow. Wsrod nich z amerykanskimi:
General Motors, White, Studabecker, Chrysler; francuskimi: Renault i
Citroén; witoskimi: Fiat, Itala; angielskimi: Siddley; belgijskimi: Fabrique
Nationale d’Armes de Guerre; czechostowackimi: Skoda i Kolben-Denek
oraz szwajcarskimi: Saurer.* Firmy amerykanskie poczatkowo wykazaty
spore zainteresowanie, ale na poczatek stanety problemy technologiczne,
inny system metryczny, wreszcie zawite przepisy prawne. Podobny
entuzjazm wykazaty firmy, francuskie, belgijskie. Wszystkie jednak chciaty
najpierw uruchomic¢ proste montownie, zyskac przywileje podatkowe i
celne, jak takze uzyskac polskie, rzadowe subwencje czy nawet gwarancje
zamowien rzadowych, a dopiero po kilku latach rozpocza¢ rozmowy o
sprzedaniu licencji na technologie, produkcje.

Ostatecznie sposrod ofert wybrano dwie: ,Skody” oraz , Saurera”.

Z podpisania kontraktu ze ,,ékodq” wycofano sie, gdy jak sie okazato, ze
ma powstac jedynie biuro Skody w Warszawie.

Na placu boju o kontrakt pozostat zatem jedynie szwajcarski ,Saurer”.
Formalne podpisanie umowy nastgpito 6 maja 1930 r. Miata obowigzywac
do 31 grudnia 1942 r. ,Saurer” zobowigzat sie dostarczy¢ rysunki
warsztatowe, spisy maszyn i narzedzi oraz komplety sprawdziandw.
Istotne byty takze zobowigzania polegajagce na udzieleniu pomocy
organizacyjnej i przeszkoleniu polskiego personelu inzynieryjnego w
fabryce ,Saurera” w Arbon.

* Mariusz Wojciech Majewski - Eksploatacja licencji motoryzacyjnych w Panstwowych Zaktadach
Inzynierii (1930-1936) Annales Universitas Paedagogicae Cracoviensis
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PZInz Ursus - 1935 - Montaz samochodéw Ursus AW
Ze zbioru Archiwum Panstwowego w Warszawie

Panstwowe Zakfady Inzynierii i podlegte im Zakfady Mechaniczne "Ursus"
zachowaty prawa do produkcji samochodéw osobowych CWS oraz
ciezarowych ,Ursus” (o nosnosci do 2 t na licencji Spa). W zamian
~Saurer” zyskiwat wytgczne prawa do sprzedazy i fabrykacji w Polsce
samochoddéw o nosnosci powyzej 2 t. Poczatkowo do 1933 roku ,Saurer”
importowat podwozia do Polski. Z czasem pomadgt uruchomic ich produkcje
w Polsce. Byto to bardzo wazne, bo na nich budowano nie tylko
samochody ciezarowe, ale i karoserie autobuséw, w ktérych juz w latach
30-tych specjalizowato sie kilka firm krajowych, m. in. w Poznaniu i w
Lublinie.

e —————
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Hala montazu w PZInz Ursus - 1935r. W giebi montaz autobuséw Saurer
dla PKP, obok motocykle Sokét. Ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Warszawie

Poczatkowo ,Saurer” miat dostarczy¢ 75 podwozi 4 BLD i 3 BLD z silnikami
szesciocylindrowymi Acro Diesel 84 KM, oraz benzynowych 100 KM, w
czeSciach do montazu w Ursusie. Przygotowania do podjecia seryjnej
produkcji w Ursusie byty dos¢ gorgczkowe. W trakcie jej organizacji
popetniono wiele bteddéw, ktére dopiero po jakims czasie daty o sobie zna¢,
a powstaty gtdwnie z braku odpowiedniej wiedzy technicznej,
organizacyjnej, itd. W dniu 22 listopada 1930 r. Rada Zarzadzajaca
L,Ursusa” powotata do zycia biura: konstruktorskie i rozdzielcze, ktérych
celem byto poczatkowo opracowanie rysunkow  warsztatowych,
wprowadzenie ulepszen oraz podziat prac pomiedzy poszczegdlne wydziaty
Ursusa. Cata dokumentacja licencyjna zostata przekazana przez Saurera w
grudniu 1930 r. Byto to jedno z lepszych rozwigzan organizacyjnych, gdyz
pozwalato uzyska¢ w miare szybko dobrg kadre inzynieryjng m. in. do
projektowania uzbrojenia dla wojska. Firma ,Saurer” udzielita takze sporej
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pozyczki®> na modernizacje i adaptacje hal w Ursusie pod przyszig
produkcje. Powiekszono powierzchnie uzytkowg hal, naprawiono ciggle
przeciekajacy dach, wprowadzono ogrzewanie parowe hal,
zmodernizowano cate zaplecze sanitarne i socjalne.

Do konca 1931 r. zmontowano 35 ciezaréwek ,Saurera”, w kolejnym roku
podobna iloé¢, z tym, ze skoncentrowano sie na produkcji autobuséw® i ich

- nadwozi. Powstawaty
pierwsze plany
koncepcyjne nowego
autobusu - ,Zawrat”.

Dopiero w 1933 .
rozpoczeto produkcje
silnikdw, juz znacznie

poprawionych przez
polskich inzynierow.
Jednak ktopoty z
podwoziem, gtdwnie
jego pekaniem na
;_ - = polskich, wilasciwie
PZIn: Ursus - 1935 - Biuro projektéw | konstruke) wojskowych polnych drogach, byty

Ze zbioru Archiwum Pafstwowego w Warszawie

sporym wyzwaniem dla
polskich konstruktoréw.

Odwazny zakup przez PZInz. kolejnej licencji, poczatkowo jako formy
dzierzawy, ktéra miata zasadniczy wptyw na procesy konstrukcyjne i
organizacyjne, byto zastosowanie maszyn tabulacyjnych Hermana
Holleritha.” Zastosowanie maszyn m. in. w fabrykach ,Fiata” dato znaczne
obnizenie kosztow produkcji i utatwienie zarzadzania procesami
produkcyjnymi. Roéwniez w PZInz., liczono na osiggniecie podobnego
efektu. Mimo wielu poczatkowych trudnosci w petnym wykorzystaniu
maszyn (opdznione dostawy, brak przeszkolonego personelu), to pierwsze

> Pozyczka udzielona przez Societé de Banque Suisse w wysokosci 1 mln USD (5 tys. 110 CHF),
wielokrotnie prolongowana, zostala ostatecznie sptacona do 14 IX 1934. zrédto: CAW, Biuro Adm.
Armii MSWojsk., 1.300.54.298. Pismo Banku Gospodarstwa Krajowego do szefa Administracji Armii z
30 X 1934.

6 Nabywca podwozi Saurer byly: Komunikacja Samochodowa PKP w Gdyni, Wilnie, Bialymstoku.
Roéwniez Towarzystwo Przemystowo-Handlowe Arbon zakupito podwozia autobusowe.

Obstugiwaty one linie Warszawa—Wilané6w-Konstancin-Skoliméw. Zrédlo: CAW.

’ Na terenie Polski tylko niewiele firm moglo pozwoli¢ sobie na leasing maszyn tabulacyjnych Holleritha
oraz zakup kart perforowanych. Wedle niepotwierdzonych informacji pierwszymi dzierzawcami
tabulatoréw byli Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawska Fabryka Budowy Parowozoéw ,,Parow6z” oraz
Spoétka Bracka w Tarnowskich Gérach. Do 1934 r. interesy IBM reprezentowato Towarzystwo
Przemystowo-Handlowe Block-Brun S.A. Kolejne kontrakty zostaly podpisane m.in.: z Centralnym
Biurem Statystycznym PKP, Huta Baildon, Urzedem Statystycznym w Krakowie. Zrédto: Mariusz
Wojciech Majewski - Eksploatacja licencji motoryzacyjnych w Panstwowych Zakladach Inzynierii
(1930-1936).
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pozytywne efekty nhowych metod zarzadzania pojawity sie juz w 1936 roku
i z kazdym kolejnym rokiem byty coraz bardziej widoczne.

Wprowadzony w PZInz. system Holleritha, oferowany wéwczas przez IBM,
miat bardzo rdéznorodne zastosowanie. Wszelkie obliczenia zwigzane z
kosztami produkcji, catoksztalttem rachunkowosci i buchalterii oraz
kontrolg gospodarki materiatowej, mozliwe byty do wyliczenia w znacznie
szybszym czasie niz przy tradycyjnych metodach. Co wiecej, nowinki
technologiczne  umozliwiaty  roztozenie i planowanie  produkcji
motoryzacyjnej na wiele miesiecy przed jej ostatecznym zainicjowaniem w
fabryce. Byly bardzo istotne w fazie projektowania nowych konstrukcji.
Pomogty przyspieszy¢ prace nad projektem nowego autobusu nadajacego
sie na polskie drogi powiatowe, jako pojazdu do potaczen
miedzymiastowych, jak i luksusowego turystycznego i na diugie dystanse.
Autobus miat takze znalez¢ zastosowanie, jako pojazd komunikacji
miejskiej. Konstruktorzy z PZInz., chcac sprosta¢ postawionym
wyzwaniom konstrukcyjnym siegneli po najlepsze europejskie rozwigzania,
szczegdlnie w wielu elementach czeéci nadwozia.® Czasami drobnych, jak
wewnetrzne oswietlenie, wyglad siedzen i ich rozmieszczenia wewnatrz
pojazdu, az po ciekawy, aerodynamiczny ksztait maski, btotnikéw, itd.
Mimo swoich sporych gabarytéw zewnetrznych pojazd nalezat do jednych
z ciekawszych modeli autobuséw w tamtym czasie.

Przestronny, dtugi i wysoki wewnatrz ufatwiat wymiane pasazerdéw.
Zastosowany po raz pierwszy w Polsce w autobusach miejskich
jednokierunkowy ruch pasazeréw z wchodzeniem z tytu i wychodzeniem z
przodu, nie dopuszczat do robienia sie zatorow w przejsciach miedzy
siedzeniami czy przy drzwiach wejsciowych i wyjsciowych. Specjalnie
zaprojektowane niskie podwozie dla autobusow miejskich utatwiato
wsiadanie i wysiadanie. Komfortu podrozy dostarczata latem wentylacja
nawiewowa, a zima ogrzewanie wewnatrzpojazdowe. Co byto przywitane
przez warszawskich pasazerow z niematg radosciq, szczegdlnie
przemarznietych zima w autobusach ,Somua”. Wczesniej jednak, trzeba
byto przetamad trudne do wytlumaczenia do dzis, ,opory” warszawskich
radnych i magistrackich decydentdw.

Miekkie siedzenia kluczem do sukcesu?

Widoczne , przetamanie oporéw nadeszto w drugiej potowie 1934 roku, po
wizycie warszawskich rajcdw miejskich podczas XIII Miedzynarodowych
Targdbw w Poznaniu. PZInz. zorganizowaty dla nich specjalny pokaz,
wycieczke po wielkopolskich bezdrozach, gdzie mogli poznac¢ resorowanie

® Codzienna Gazeta Handlowa nr 165 z 20 lipca 1936 roku, art. ,Nowe autobusy miejskie produkc;ji
krajowe;j”
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pojazdu, minimalne trzesienie autobusu w czasie jazdy i tym samym orzec
jego dostosowanie do wyboistych polskich drog. Nie bez znaczenia bylto
przestronne wnetrze i wygodne, miekkie, skdérzane siedzenia. Te ostatnie
bardzo przypadlty do gustu rajcom miejskim, co zaowocowato ich
ostatecznym zdecydowaniem o zakupie nowych autobuséw. Choc
naprawde, to na decyzje o zakupie zdecydowata kolejna atrakcyjna
transza gotowki od firmy ,Saurer” do kasy miejskiej. Wptyneta rowniez na
zmiane zdania catej opozycji do Saurera. Ba, nawet ztosSliwej prasy.

Pojawienie sie na warszawskich ulicach pierwszych ,Zawratéw”
warszawska prasa nazwata duzym sukcesem: “Z duzym zadowoleniem
powitat ogot mieszkancow stolicy obszerniejsze i wygodniejsze nowe
autobusy. Swym wygladem zewnetrznym jak i wyposazeniem technicznym
odpowiadajg  nowoczesnym  europejskim  wymaganiom  miejskiej
komunikacji autobusowej. Zamawiajgc autobusy dla stolicy w wytwdrni
krajowej wfadze miasta Warszawy daty dowdd swego obywatelskiego
stanowiska i zrozumienia dla koniecznosci rozwoju rodzimego przemystu
motoryzacyjnego. Kazdy, bowiem pojazd mechaniczny wykonany w kraju,
to wzrost zatrudnienia w polskiej fabryce samochoddw i licznych gateziach
pomocniczych. Zamawiajgc autobusy w kraju, zarzad miasta posrednio

przyczynia sie do zmniejszenia bezrobocia w okregu warszawskim".°

Nowy autobus

Na ulicach Warszawy pojawil sie wezoraj nowy autobus miejski
o pieknych, aerodynamicznych liajach.

Autobus ten, pierwszy z jedenastu zamowionych przez miasto
w Panstwowych Zakladach laZzyaierii, malowany jest na kolor czer-
wony. Z boku ma wmieszczony herb miasta — Syrene.

Autobus ten wigkszy jest j wygodniejszy od Kkursujacych do-
tychczas.

Prawdopodobaie juz za kifka dui uirzymy go kursujacego stale na
| jednej z linij.

° Codzienna Gazeta Handlowa nr 171 z 27 lipca 1936 roku, art. , Zarzad miasta popiera rodzimg produkcje
motoryzacyjng”.
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Komunikacja regularna, Odjazd codziennie z W-wy Dworzec Auto-
busowy, Jerozolimska 123, godz, 18.30. Odiazd z Ostrowca codziennie
4.30 rano.

“Express Poranny nr 176 z 27 czerwea 1931

Sukces czy porazka?

Cho¢ przestronny, to zaproponowany przez PZInz. model okazat sie,
jednak niewygodny w obstudze i poruszaniu sie po ulicach. Podwozie
okazato sie zbyt sztywne, co utrudniato skrecanie w waskich uliczkach
centrum Warszawy. Bylo kilka szczegétdw do przeprojektowania, jak np.,
system drzwi wejsciowych, ktore miaty byc¢ nieco szersze i zamykane
centralnie przez kierowce za pomocg mechanicznych dzwigni (do czasu
dopracowania pneumatycznych mechanizméw). W wersji z 1935 roku,
tylne drzwi byty zamykane i otwierane przez pasazeréw. Tylko przednie
byt otwierane i zamykane mechanicznie poprzez dzwignie przez kierowce.
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[ 1936 - petla - Park Lazicnko;/ski, ;ulob l%lni - Ursus - Zawrat
Kolorymoa Mamzxz Zagac twww majackoto.cam| 2022 r.
Silnik wysokoprezny okazat sie réwniez zbyt gtosny i warszawska
publiczno$¢ komunikacyjna zazadata wyciszenia pracy silnika. Ucigzliwe
staty sie rowniez spaliny i postanowiono w 1938 roku dostosowac silniki do
napedzania innym rodzajem mieszanki ON. Z tego powodu w 1938 roku
autobusy ,Zawrat” zostaty przeniesione we wrzesniu do ruchu
podmiejskiego, gdzie ich wady nie stanowity wiekszego problemu.!® Ich
miejsce zastgpity mniejsze Chevrolety, ktore fatwiej poruszaty sie po
$srodmiejskich, waskich ulicach.
Podczas II wojny Swiatowej wiekszo$¢ warszawskich autobusow ,Zawrat
zostata zmobilizowana przez wojsko i ostatecznie zniszczona. Czes$¢ z
nadwozi ,Zawratow”, ktore wcigz znajdowaty sie w Warszawie, zostata w
1943 roku przerobiona na prowizoryczne tramwaje, poniewaz Niemcy
ukradli znaczng czes¢ taboru Tramwajow Warszawskich. Ostatni ocalaty
.Zawrat” (nr taborowy 53) powrdcit do stuzby po wojnie i stuzyt w
zniszczonym miescie do 1949 roku.

14

Mimo, ze ,Zawrat” nie odnidést wiekszych sukceséw na warszawskich
ulicach, to byt ,dobra szkotg” dla polskich inzynieréw i przyczynit sie do
zaprojektowania nowej generacji pojazdow z PZInz. ,Ursus” dla

10 Kurier Czerwony nr 185 z 7 lipca 1938 roku, art.” Autobusy Zawrat przed przebudowa”.
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warszawskiej komunikacji (Ursus  723), napedzanych  gazem
generatorowym powstatym ze spalania drewna, mniejszych, a przez to
bardziej przystosowanych do waskich uliczek miasta. Swojgq wielkoscig
wygladaty, jakby specjalnie zostaty zaprojektowane dla Warszawy. Lekkie,
zwinne, niewatpliwie dodawaty uroku warszawskiej ulicy. Co wazne,
Smiato mozna nazwac je pojazdami ekologicznymi, uzywajacymi do
napedu paliwa odnawialnego (widrki drzewne), cho¢ witasciwie wéwczas
nikt o ,ekologii” nie styszat i tym bardziej nie myslat. Bylo to raczej
poszukiwanie alternatywnych paliw do samochodéw na wypadek wojny i
trudnosci z dostawami tradycyjnych pochodzacych z przetwarzania ropy
naftowej. Drewno tatwiej pozyska¢. A o tym, ze wojna w Europie jest
nieunikniona rozmawiano od 1933 roku, gdy faszyzm'! rozlewat sie coraz
bardziej po starym kontynencie.

Panstwowe Zaktady Inzynierii

WARSZAWA, TERESPOLSKA 34.36. TELEFON 10.46.00

prode by

SAMOCHODY MOTOCYKLE
PODWOZIA

do réotnych celdw

Sokét 200, Sokol 600

Podunnie P Z 1as 133 e Sevre Aviebus no gos genarahivawy Unw 72) g

Technlka Lotnicza nr 6 z 1939 roku

! Celem politycznym faszyzmu jest ustanowienie panstwa totalitarnego, pod wzgledem gospodarczym opartego
na korporacjonizmie. Intelektualng podstawg ideologii jest nacjonalizm. Przedstawiany jest jako ,trzecia droga”
lub ,trzecia pozycja”, radykalne przeciwienstwo liberalnej demokracji. Faszysci uznawali formy rzadow panstw
takich jak Wielka Brytania, Francja czy Stany Zjednoczone za ,dekadenckie”. Faszyzm pozostawat w silnej
opozycji do ruchu robotniczego, anarchizmu i marksizmu (z czego druga z ideologii w 1917 roku ulegta
roztamowi na socjalistow i komunistéw). Faszyzm swoich przeciwnikdw ma pogrupowanych w trzech obszarach
»~Spoteczno-komunistycznych”, ,,demoliberalno-masonskich” i ,populistyczno-katolickich”. Pojecie ,rezim
faszystowski” moze miec zastosowanie do niektérych totalitarnych lub autorytarnych reziméw politycznych
Europy i praktycznie wszystkich panstw uczestniczacych w czasie II wojny swiatowej w uktadzie Osi[26]. Z
poszukiwaniem przez faszystow licznych wrogoéw zwigzane byto upokorzenie wielu panstw w I wojnie
Swiatowej[27]. Skionito to czes¢ faszystow do szukania koztéw ofiarnych (Niemcy)[28] czy obiektdw frustracji
wynikajacej z niespetnionych oczekiwan. Faszysci czesto odnosili sie niechetnie do zwyciezcdw wojny takich jak
Francja, USA czy Wielka Brytania, ruchu robotniczego (anarchistow, komunistéw, socjalistéw), zwigzkowcow,
czy tez przedstawiali wyimaginowane zagrozenie rewolucji komunistycznej, komunistycznego spisku zydowsko-
masonskiego lub innych domniemanych zagrozen ze strony m.in. ponadnarodowych organizacji majacych
dziata¢ w przeciwienstwie do intereséw panstwa. Faszysci zaliczali do nich m.in. Lige Naroddéw, pacyfizm czy
prase. Szczegolnie w Niemczech silng role miato przekonanie o wyzszosci wiasnej rasy nad pozostatymi co miato
legitymizowac ekspansje na inne panstwa. Historycznie wiekszos$¢ faszystow promowata imperializm, jednak
byto kilka ruchdéw faszystowskich, ktére nie byty zainteresowane imperialistycznymi ambicjami
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AUTOBUS NA GAZ GENERATOROWY- URSUS 723 G
TECHNIKA LOTNICZA NR 6 Z 1939 ROKU

Opracowanie dla Ursuviandw i Izby Tozsamosci Ursusa - Wiodzimierz Winek, 2026
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